
Contents

Chapter Page

1. Summary . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Growth Rate . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Dedicated v. Derivative Aircraft . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Ground Operations . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Industry Problems . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Lighter-Than-AirVehicles . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Deregulation . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Federal Policy . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

2. An Overview of the Air Cargo System . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Introduction . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Air Cargo Industry Structure . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
The Impact of Long-Haul Aircraft . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Costs and Profits of U.S. All-Cargo Operations . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

costs . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Profits . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Air Cargo Deregulation . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Industry Response . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Impact on Rates and Service . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

The Present State of the Industry . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Forecasted Industry Growth . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Major Concerns of Cargo Carriers . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

3. Future Air Cargo Aircraft . . . . . . . . . . . . . . . . ~ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Freighters Derived From Passenger Aircraft . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Advantages and Disadvantages of Derivative Aircraft . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Dedicated Air Freighters . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Advantages and Disadvantages of a Dedicated Air Freighter . . . . . . . . . . . . . . .
A Joint Military-Civil Cargo Airplane . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Advantages and Disadvantages of Joint Development . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

4. Ground Support Systems . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Air Terminal Space Limitations . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Mechanization and Containerization . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Degree of Mechanization . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Degree of Containerization . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Computerization . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Pickup and Delivery . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

5. Air Cargo Operating Restrictions . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Federal Noise Regulation . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Airport Operating Restrictions . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Night Curfews . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Economic Impacts of Curfews . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Benefits of Curfews . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
The Federal Role . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Operating Restrictions Overseas . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

3
3
3
3
4
4
4
5

9
9
9

11
12
12
12
13
14
14
16
16
16

21
21
23
23
24
25
27

31
31
32
34
36
36
37

41
41
42
42
44
45
45
46

vii



6.

List

Page

Lighter-Than-Air Vehicles ., ... , . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 49
Long Range Airships . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 49
Potential Properties of Modern Airships . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 50
Modernized Conventional Airships . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 51
Surveillance Activities . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 52
Heavy Lift Airships . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 53

of Tables
Table No. Page

1.
2.
3.
4.

General Air Freight Rate Increases for Selected Carriers, 1975-80 . . . . . . . . . . 15
Relative Cost per Unit Loading Device Under Varying Conditions . . . . . . . . . 36
Airport Operating Restrictions, 1979 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 42
Annual Direct Effects on the New England Economy of an ll p.m. to
7a.m. Curfew at Boston, Mass. .. .. ~. . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 44

List of Figures
Figure No. Page—

1.
2.

3.

4.
5.
6.
7.
8.
9.

10.

Labor and Fuel Prices for U.S. Trunks . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 12
Operating Ratio Scheduled All-Cargo Service by Carrier Group
(international) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 12
Operating Ratio Scheduled All-Cargo Service by Carrier Group
(domestic) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 13
Straddle Lift for 6-Meter or Larger Container . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 33
Side-by-Side Loading Capacity of Intermodal Containers in the B-747F . . . . 33
High Mechanization Elevating Transfer Vehicle . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 34
Future Air Cargo Ground System . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 35
Modular Intermodal Container Concept Modcon Array and Adaptor . . . . . . 37
Heavy Lift Airship Concept . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 53
Heavy Lift Airship—General Arrangement and Selected Performance
Characteristics 75 Ton Payload . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 54

.,.VIII


